%" L"EVOLUZIONE'

della nostra
azione, la «75 1.8i Turbo» nei due
allestimenti » 2» che hanno corso con
alterne vicende il Campionato Mondiale
mo 1987 nella IF° divisione del «Gruppo As, Nel
uenti i risultati, le rilevazioni e le
pressioni sul comportamento dell voluzione 1»
guidata sulla pi
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ATRETRCTT,
PROVESPICIALL LE «ALFA 75» DA CORSA
e

[ "EVOLUZIONE 1" e "2":

PRESTAZIONI A CONFRONTO
X & 3

VELDCITA MASSIMA
SEvol. 1a1 242,353 (5118 giem) ki in V.
.!ivL!-‘ 242,196 (8514 g/m) ki in V.

ACCELERAZIONE E RIPRESA
1 CHILOMETRO cc partanza da formo:
58

FRENATA [V
Y

3

amm,
0
]
19

1)
{214 | ACCELERAZIONE
48,8

Evol. 21,3 kmim

Bvol. 2e: velocii d'uscia 228, km/h

400 METRI con partenza da r-nm
14

ruscita:

. Funcia. 1798 b

RIPRE

214 chilomatro da 110 kmvh el rapparto sup.
Lt

v vkuuumn 78 ki
*Evel. 2o: volocith &

Vetosity | Tempa in sec |

i

H

g

i

2

FRRERT

1706 b |

La tecnica

L s di partonza o Sussiak Ilﬂm
sante berlina da corss
#1a =78 18] Turhoe nal partcalere sie

attacchi delle sospen-
sion, Jqul\lldo\ll sgatola dello sterzos
parti matore. Sulla evaluzions 1x
e sospensionl ripetana mumm.ﬁ
schemi di serio, per cul troviamo alls-
vantrano le clnssiche barre di mm
I retrotreno il ponte Ba Dien a
(moila slcoldallal avantrenss

trin fis
De Dlwnmgo\-b\lllullc»«ovom!\amz—]
Bi parti -doilou di barre di d-
metro mlﬂgl zator con
una t o iz
zione il da corsa
cerchi nnmyklrnlnh
nuov 0 frenante o

o Fim
| iachi a pastariort 5lls ruote) d gresaa
diamatro autoventilanti. Cambio a cin-
Gue marce con (spportl ravvicinat -
frantall @ differenziate autobloc-
arato ol 75%h. Le modificie ol mo-
| bowrig rdano impianto di aliments-
ne & sovrallmentazio:
m) Iplilonl gll albarl a camme e Fim-
pianto di scarico. La potenza é dI 270 €Y
5700 gilimin par I'~evoluzione 1= e di
280 8 5500 per I'-avolurione 2.

«i» e «2n: il perché
delle differenze

Le cifre a nta riportano i Bl
ottente deln <75 SvoMtHiane 1 o i

Pl Junghi suila «evoiuzione 1=, n
le prestazioni di entrambe,
quanto riguarda | valor assolutl, si xaml
giliano wesal di pid o quante | numerd ps-
sano far pensare.

I particolare I'sevoluzione 1s é risits.

M'M!
sono state in .ﬂfrll?lbi 1 casl limitate daf
rapporto finae o rictuzione. In tecria, can
mppaﬂfdﬂuwfjﬂumpv‘uw i pos-
sono ipotizzare velocitd dell'ordine dei
260285 km/h versiont,

La frenata s/ rivels buone ed aquilibrs.

GONDIZIUNI DELLA PROVA

Evol.2 fm/h)
=858 50 el vetturs In ording & marcla:
W) = 1245 mu 48y (100
C omperaturn 5 °C (15°C).
oo
(1002 millibar),
3% (97%)

- Vento assents.

ta can madie superiorl af
10 /", clod phi o 13, valor eommungun
nella norma quando si iratts ol vetture
da corsa. Ricordismo che la vettura ¢
dotata dif un ripartitore i frenata azions.
bile dall'abitacolo. L'elevata

‘ora

da addebitarsi in buona parte ai grand!
preumaici da corsa o aifeumento dele
‘suparticie rontale.



VA GUIDATA
D’ANTICIPO

75 evoluzione 1+ sfodera grinta a

non finire anche se (a vistosa els-
borazione della carrozzeris non pug
assere cerfamente definila elegante.
Una volta preso posto sul profitato se-
die da corsa ed effettuale tutie le re-
golazioni del caso, operazions piutto-
sto lunga e laboriosa, i comandi pringi-
pal disposti. La posizio-
ne di guidia é pluttosto raccolta e razio=
nale. La strumentazione situata davan-
tialpilota comprende i contagir, it ma-
romeiro per la pressione of sovrali-
mantazione, il termomatro dell acqua,
quello dell'alio che grazie a un commu.
atare pud dare le indicazion relative al
molore o al cambio, € un manometro
#nchesso commulabile per fa pres-
sion dell'olio o della benzina. il mota-
re si avvia faciimente, ma deve essere
ccuratamente scaldate prime di poter
essere utilizzafo.

Fartire non & cosa facile; ia frizione,
piutiosto_pesante se paragonata &
quella delie vetture di serie. con la sua
corsa millimetrica complica titerior-
mente fa partenza data la primas da
quasi 110 kmsh, € comunque inutite
carcare «exploite sotto | 4000 giri: in
queste condizion! if motore, fatto solo
peressere sfruttato ai regimi pic aieva-

ti, safe di giri con regolaritd e senza
borbottii. N cambio a innesti frontali
asiga manavre rapide e secche, pena
sonore <graltales, e male si adatta afle
andature_furistiche. il vero mondo di
questa =75~ & quello dai quatiromiis in
su. Da tale regime infatti ia potenza sa-
le df colpo @ supera 1200

ffsegna o Franco Rassol

Ll-fsnw\lwmn!-m

mﬂl
i o ot ol itoronziale)
ara/aro per i
raffreddamento dell arla comp:

oppure ritrovars! con duecentocin-
quanta cavaili nel momente sbagharo.

L'assetfo esasperalo of questa vel-
tura non consente disirazioni nean-
che in reftiinec. Come tante altre vet-
ture: d COrSa & estremaments sonsi-
bl sl csuguagtianze del fondo stra-
dale e di fende a deviare

CV: 252 per i'esaltezza al regime dl
‘coppia,massima (4500 giri/min), 270 al
regime di polenza massima (5700 gin/
min.}. Effertivaments questa brutalitd
df erogazione dells potenza ke prime
vaite impressiona davvess. Ma non vi
sano vie di mezzo! o lutto o niente.
Nanastante i rapporti funghi & if pa-
s0 nan proprio contenuto, in Gueste
condizioni la vettura accelera violente-
mente, menira i cambi marcia si sus
seguon in rapida

dalla trajettoria voluta

In curva i suel imiti sono davvero ele-
vati: trovato Iapy sulle ruote
esternedingradodisopporiareaccele:
razionilateralicinolevole entitd mentre
#lireno posteriore, su termeno asciutto,
éingradoalscaricare abbastanza facil-
mente ia notevole potenza disponibile.

Durante I'impostazions i curve
medio-lente 6 avvertibile un sottoster-
Zzo abbastanza pronunciato; aliimenti
il comportamento 8 essenzialmenta

Sono
sulficienti 3 second! per accelerare da
B0a 120 kmv/h, ancora 115 e sidgida
200 km/h. La guida aff una vettura
genere é ovviamente molfo particota-
ra; il ritardio dii Fisposta del urbo, piut-
tosto rilevante, e fe modalitd ol erogs-
zione della potenza, impongono una

ida “di anticipo” molto precisa
Molte volle ¢ necessario incominciare
a rigcoalerare quando s & ancora nella
fase dimpostazione della curva, cer-
cando df prevedere il punto in cui i ri-
scateners la =furias del turbo. Sbaghia-
ré wuol dire perdere secondl preziosi

neutro. va po-
sta pert quando i s avvicina o sl ol
trapassa if limite di aderenza; in que-
ste condizioni la vettura reagisce con
variazioni ol assetio assai rapide, qua-
si violente tanio che non sempre risul-
ta possibile controllsria & riprenderfa
in tempo. Lo sterzo ¢ caralterizzaio
da bana precisions & proniezza, an-
che se si senie la necessitd di un co-
mando ancor it diretto.

{frani, potentie ben modulabil, con-
sentono decelerazion! superioria 1g, il
che vuol dire rallentare da 200 a 100
km/hin 2 secondi e 7 decimi.  MP.O.
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